Star-Line Drehzahlsteller
Bedienungsanleitung



Technische Daten der Star-Line Drehzahisteller

Die Star-Line Drehzahlisteller sind voll teillastfeste Drehzahlsteller fir
Kollektormotoren. Sie sind sehr feinfiihlig regelbar und verfiigen iber
einen weichen und dennoch schnellen Anlauf. Der neue Verpol-
schutz schiitzt den Drehzahlsteller bei Verpolung des Akkus. Die
integrierte Gasnachregelfunktion optimiert den Hubschrauberbetrieb
und die neue Modusprogrammierung erleichtert die Einstellung der
Eigenschaften (wie Bremse oder Unterspannungsabschaltung)
wesentlich.

StarBEC 40-6-12

e« 6-12 Ni-Cd Zellen

« 1,5ABEC fiir 4 Servos

e 40 A Dauerstrom, 50 A fiir 15 sec elektr. begrenzt

e 14 g/ 26 gohne/mit Kabel - 41 x 27 x 7 mm
StarBEC 50-6-14

« 6-14 Ni-Cd Zellen

« 5ABECfir -5 Servos bis 10 Zellen

- 4 Servos bis 12 Zellen
- 3 Servos bis 14 Zellen

» Hubschraubereinsatz bis 8 Zellen, 4 Servos und Kreisel

e 50 A Dauerstrom, 80 A fur 15 sec elektr. begrenzt

s 14 g/ 26 gohne/mit Kabel - 41 x 27 x 7 mm
StarOPT 40-6-18

e 6-18 Ni-Cd Zellen, Optokoppler

s 40 A Dauerstrom, 50 A fiir 15 sec elektr. begrenzt

« 13 g/25gohne/mit Kabel - 41 x 27 x 7 mm
StarOPT 40-10-30

« 10-30 Ni-Cd Zelien, Optokoppler

e 40 A Dauerstrom, 50 A fir 15 sec elektr. begrenzt

« 13 g/ 25gohne/ mit Kabel - 41 x 27 x 7 mm
StarOPT 70-6-18

« 6-18 Ni-Cd Zellen, Optokoppler

e 70 A Dauerstrom, 90 A fiir 15 sec elektr. begrenzt

s 13 g/ 32 gohne/ mit Kabel - 41 x 27 x 7 mm

Eigenschaften der Star-Line Drehzahisteller

Die Star-Line Drehzahlsteller verfiigen Uber eine Modusprogrammie-
rung. Sie ersetzt das Einstellen der einzelnen Eigenschaften, wie
EMK-Bremse oder Unterspannungsabschaltung. Sollen diese
Eigenschaften einzeinen verandert werden, so ist dies Uber das
Computer-Programmier-System CPS (Best.Nr.: 9600) méglich.

¢ Sehr klein und sehr leicht
» Modusprogrammierung
- Auto-Programmier-Modus
- Segelflug-Modus
-~ Motorflug- / Boot-Modus
- Heli-Modus
—  Wettbewerbs-Modus (F5B / F5B 10 Zellen / F&D)
- Car-Modus
Verpolgeschiitzt (bis 20 Zellen)!
Unbegrenzt teillastfest
Gasnachregelfunktion im Heli-Modus
Einstellkontrolle per LED oder akustischem Signal
Anlaufschutz beim Anschluf des Akkus
Blockierschutz, Ubertemperaturschutz
Starttasterfunktion moglich
EMK-Bremse abschaltbar, Bremsgeschwindigkeit einstellbar
(uber CPS)
e« Automatische Unterspannungsabschaltung bei 0,8 V/Zelle, in
der Spannung veranderbar (Uber CPS) und abschaltbar. Abre-
gelung statt Abschaltung ist moglich (iber CPS).
Elektronische Strombegrenzung
100 % SMD-Technik
Sehr feinfihliges Regelverhalten
Digitale Mikroprozessorsteuerung, dadurch keine Temperatur-
drift
Hochflexible, ,6tkolbenfeste” Kabel
12 Monate Garantie, schneller Reparaturservice
CE gepruft
Made in Germany

e & & & & ® @



AnschluB der Kabel

Maotor @

Das Tauschen der Motorkabel 4ndert die Motordrehrichtung.

Der Auto-Programmier-Modus APM (Modus 1)

Im APM lernt der Regler nach jedem Anstecken des Akkus die
Knippelwege selbstdndig neu ein. Die Bremsgeschwindigkeit steht
auf ca. 0,3 sec., die Unterspannungsabschaltung ist auf 0,8 V/Zelle
eingestellt. Das Programmieren des APM ltscht alle bisherigen
Einstellungen.

Programmierablauf des Auto-Programmier-Modus

Jumper aufstecken.
Fir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlielien.

Die Star-Line Regler verfigen iber einen Verpolschutz. Ohne
angeschlossenen Motor halt der Drehzahlisteller einer Verpolung
(Vertauschen von Akku+ und Akku-)} bis zu 20 Zellen problemlos
stand. Bei angeschlossenem Motor lauft dieser bei Verpolung
riickwarts an. Achtung: Dies kann bei montiertem Propeller zu
Verletzungen fiihren. Halt dieser Zustand langer an, kann der
Drehzahlsteller beschadigt werden.

Deshalb gilt folgende Regel:

Lauft beim Anschluk des Akkus an den Drehzahisteller der Motor
augenblicklich an, sofort den Akku abklemmen und die Polaritat
prifen.

Sender und Empfanger einschalten. Gas-Knuppel in
Brems-Stellung bringen (KnUppel hinten).

Antriebsakku anstecken.

5 sec. warten oder bis

Der Regler befindet sich im Neuzustand im APM (Auto-
Programmier-Modus), d. h. er gleicht sich selbst auf die Knippel-
wege der Fernsteueranlage ab:

a) Sender einschalten - Gas-Knuppel auf Anschlag EMK-Bremse
stellen.

b) Empféanger einschalten.

c) Antriebsakku an Star-Line Drehzahlsteller anschlielen.

d) Vor dem Start oder beim Start fir mind. 1sec. Vollgas geben.

e) Fertig.
Solite der Motor nicht anlaufen: Antriebsakku abziehen und im
Sender die Funktion ,Drehrichtungsumkehr=Servo-Reverse*
ein- bzw. ausschalten. Weiter ab a).

Gas-Kniinnel in Vollgas-Stelluna hringen (Kniiopel vorn). |

Kontrollausgabe

Fertig - Antriebsakku abziehen.




Der Segelflug-Modus (Modus 2)

Alle fur den Betrieb eines Segler benttigte Eigenschaften werden
eingestellt.

Die Bremsgeschwindigkeit ist auf ca. 0,3 sec. eingestellt, und
damit auch fUr den Einsatz der meisten Getriebeantrieben geeig-
net.

Die Unterspannungsabschaltung von 0,8 V/Zelle schlieft eine
Tiefenentladung des Akkus aus.

Der Ubertemperaturschutz des Reglers ist aktiviert, um bel Uber-
lastung den Motor abzuschalten.

Die Gaskennlinie ist fir den Betrieb mit Luftschrauben optimiert.

Die Knlppelwege werden bei der Modusprogrammierung fest
programmiert und missen nicht bei jedem Start neu eingelemt
werden.

Aufler der Brems- und der Vollgas-Position kann eine separate
Motor-Aus-Position programmiert werden. In dieser Knippelstel-
lung ist der Motor ausgeschaltet, die Bremse aber noch nicht
aktiv. Das fuhrt bei Klapppropellern dazu, dass diese gezielt offen
bleiben und das Modell bremsen. Dies kann als Thermikbremse
in Segelflugmodellen benutzt werden.

Wird keine separate Motor-Aus-Stellung programmiert, so ist die
Motor-Aus-Stellung mit der Brems-Stellung identisch.

Programmierablauf des Segelflug-Modus (Modus 2)

Jumper aufstecken.
Fiir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlieften.

Sender und Empfénger einschalten. Gas-Knippel in Brems-
Stellung bringen (Kntppel hinten).

Antriebsakku anstecken.

5 sec. warten oder bis

Jumper abziehen.
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Gas-Kniippel in Voligas-Stellung bringen (Knlppel vorn).

[Jetzt kann der Gas-Knippel in eine

separate Motor-Aus-Stellung gebracht
werden (optional).
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Fertig - Antriebsakku abziehen.




Der Motorflug- / Boot-Modus (Modus 3)

Alle fur den Betrieb eines Motormodells oder Rennbootes benétigten
Eigenschaften werden eingestellt.

Im Motorflug- / Boot-Modus ist die EMK-Bremse des Reglers
ausgeschaltet.

Die Unterspannungsabschaltung von 0,8 V/Zelle ist deaktiviert,
da im Motormodell oder Boot ein Absinken der Versorgungsspan-
nung deutlich zu spiiren ist, und so die Flugfahigkeit bzw. die
Manévrierfahigkeit des Modells bis zum Schiuf3 erhalten bleibt.
Um die interne Stromversorgung sicher zu stellen, regelt der Star-
Line Drehzahisteller unter 5,5 V weich ab, um ein weiteres
Absinken der Akkuspannung zu verhindern. Dadurch ist auch der
Betrieb des BEC sichergestelit.

Der Ubertemperaturschutz des Reglers ist aktiviert, um bei Uber-
lastung den Motor abzuschalten.

Die Gaskennlinie ist auf den Betrieb mit Propellern optimiert.

Die Knippelwege werden bei der Modusprogrammierung fest
programmiert und miissen nicht bei jedem Start neu eingelernt
werden.

Programmierablauf des Motorflug- / Boot-Modus (Modus 3)

Jumper aufstecken.
Fir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlieRen.

Sender und Empfanger einschalten. Gas-Knilppel in
Motor-Aus-Stellung bringen (Knippel hinten).

Antriebsakku anstecken.

5 sec. warten oder bis
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Jumper abziehen.
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Gas-Kniuppel in Vollgas-Stellung bringen (Knuppel vorn).
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Fertig - Antriebsakku abziehen.




Der Heli-Modus (Modus 4)

Der Heli-Modus der Star-Line Drehzahisteller arbeitet mit einer
Gasnachregelfunktion. Das bedeutet, dass bei nachlassender
Akkuspannung das Gas erhdht wird, um die Motorspannung und
damit die Rotordrehzah! konstant zu halten. Dadurch laufen bei leerer
werdendem Akku die Trimmungen nicht weg.

Das Femnsteuerkabel des Reglers wird in einen freien Empfangeran-
schlul gesteckt, der vom Sender aus z.B. mittels Schieberegler
bedient werden kann. Dadurch Ia8t sich die Pitchfunktion getrennt
von der Gasfunktion steuern. Dieser Schieberegler wird auch zum
Programmieren des Heli-Modus verwendet, um die korrekten Wege
einzuprogrammieren. Mittels Mixfunktion kann am Sender etwas
Pitch auf die Gasfunktion zugemischt werden, um Drehzahlschwan-
kungen beim Pitchgeben auszugleichen.

Im Heli-Modus ist es méglich einen Starttaster zu programmieren, um
alle Ruderfunktionen wie auch Pitch ohne die Gefahr des Motoran-
laufens priifen zu kénnen. Der Motor |&uft dann erst an, wenn zuvor
der Starttaster betatigt wurde.

Alle Schutz- und Abschaltmechanismen sind im Heli-Modus
deaktiviert. Lediglich die Strombegrenzung regelt bei Uberschreitung
weich ab.

Die Gaskennlinie arbeitet im Heli-Modus nicht luftschraubenoptimiert,
sondern linear.

Wichtig: Im Flugbetrieb sollte der Schieberegler auf ca. 70-80% Gas
stehen. Ist hierbei die Rotordrehzahl hoher als gewiinscht, die
Getriebelibersetzung erhbhen, oder einen langsamer drehenden
Motor verwenden. Es ist nicht empfehlenswert statt dessen am
Schieberegler nur 50% Gas oder gar weniger einzustellen, da hierbei
hohe Strdme zwischen Motor und Regler flieBen und somit der
Wirkungsrad sinkt und eine Uberlastung von Motor und Regler droht.

Programmierablauf des Heli-Modus (Modus 4)

Jumper aufstecken.
Fur ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlieen.

Sender und Empfanger einschalten. Schieberegler in Motor-Aus-
Stellung bringen (Stellung hinten).

[ Antriebsakku anstecken.
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Wenn ein Starttaster gewiinscht wird -
Jumper wieder aufstecken.
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Fertig - Antriebsakku abziehen.




Der Wettbewerbs-Modus (F5B / F5B 10 Zellen / F5D) (Modus 5)

Alle fir den Betrieb eines Wettbewerbsmodells bendtigten Eigen-
schaften werden eingestellt.

Da einige flir den Schutz des Reglers und des Motors notwendi-
gen Schutzfunktionen in diesem Modus deaktiviert sind, ist fir
daraus folgende Beschddigungen die Garantie ausgeschlossen.

Die EMK-Bremsleistung des Reglers steht auf maximaler
Ansprechgeschwindigkeit, um ein schnellstmogliches Anklappen
der Luftschraube zu erreichen.

Achtung: Dies kann zu grofien Kraften filhren, denen alle Kom-
ponenten gewachsen sein mussen.

Die Unterspannungsabschaltung von 0.8 V/Zelle und die Uber-
temperaturabschaltung ist deaktiviert, da im Wettbewerbseinsatz
storend.

Achtung: Fir ausreichend Kuhlung sorgen.

Die Strombegrenzung steht auf Maximum.

Programmierablauf des Wettbewerbs-Modus (Modus 5)

Jumper aufstecken.

Fir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlieRen.

Sender und Empfanger einschalten. Motor-Schalter in
Brems-Stellung bringen (Schalter hinten).

i Antriebsakku anstecken.
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5 sec. warten oder bis
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Jumper abziehen.
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Der Car-Modus (Modus 6)

Alle fur den Betrieb eines Modellautos benotigten Eigenschaften
werden eingestelit.

+ Die EMK-Bremse des Reglers arbeitet proportional.
¢ Die Unterspannungsabschaltung von 0,8 V/Zelle ist deaktiviert.

e Der Ubertemperaturschutz des Reglers ist aktiviert, um bei Uber-
lastungen den Motor abzuschalten.

« Die Gaskennlinie ist auf den Fahrbetrieb abgestimmt.

« Die Ansprechgeschwindigkeit des Reglers ist maximal schnell.

Programmierablauf des Car-Modus (Modus 6)

Jumper aufstecken.
Fir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschliefen.

Sender und Empfénger einschalten. Gas-Knippel in
Motor-Aus-Stellung bringen (Kniippel in der Mitte).

Antriebsakku anstecken.
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5 sec. warten oder bis oy
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Jumper abziehen.
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Gas-Knlppel in Brems-Stellung bringen T_'-. e
{Knippel hinten). an P%@

e i

Kontrollausgabe (TgrD @ CT;L',\ @5}9

Fertig - Antriebsakku abziehen.



Sicherheitshinweise

Wenn bei Reglemn mit BEC der Regler wenig Kilhiung hat, oder
seine BEC Belastbarkeit voll ausgenutzt werden soll, ist es
empfehienswert, den beigelegten Kihlkdrper mit Sekundenkle-
ber auf die ebene Seite des Reglers aufzukleben.

Nicht den Akku vom Star-Line Drehzahlisteller abziehen,
solange der Motor noch lauft. Erst Uber die Fernsteuerung den
Motor ausschalten.

Sobald ein Antriebsakku und ein Motor an den Regler ange-
schlossen sind, besteht die Mdglichkeit, dass der Motor anliuft
(z.B. durch Fehlbedienung oder durch elektrischen Defekt).
Deshalb ist von diesem Zeitpunkt an hdchste Vorsicht geboten.

Ein Elektromotor (speziell mit Luftschraube) kann erhebliche
Verletzungen verursachen. Ebenso kénnen durch fortfliegende
Teile erhebliche Verletzungen hervorgerufen werden.

Der Betrieb dieses Regler ist nur in Situationen zul&ssig, in
denen Sach- und Personenschaden ausgeschlossen sind.

Einen beschadigten Regler (z.B. durch mechanische oder
elektrische Einwirkung, durch Feuchtigkeit, usw.) keinesfalls
weiter verwenden. Anderenfalls kann es zu einem spateren
Zeitpunkt zu einem plétzlichen Versagen des Reglers kommen.

Der Regler ist nur zum Einsatz in Umgebungen vorgesehen, in
denen keine Entladung von statischer Elektrizitat auftritt.

Der Regler darf nur aus Akkumulatoren gespeist werden, ein
Betrieb an Netzgeraten ist nicht zuladssig. Es darf in keinem
Falle eine elektrische Verbindung zwischen dem Regler und
dem 230V Wechselstromnetz hergestellt werden.

Eine Verlangerung der Akku- oder Motorkabel sollte nicht
erfolgen, da ansonsten die Einhaltung gesetzlicher Vorschriften
nicht gewahrleistet ist und ein stérungsfreier Betrieb nicht si-
cher gestellt ist.

Mégliche Probleme im Betrieb

Unerwartete Motorabschaltung.

Starke Stérungen der empfangenen Fernsteuerimpulse.
Abhilfe: Den Empfinger und die Antenne mit mehr Abstand
von Regler und Motor einbauen.

Ubertemperatur.
Abhilfe: Fiir bessere Kiihlung des Reglers sorgen.

Unterbrechung der Spannungsversorgung (Wackelkontakt).
Abhilfe: Nur kontaktsichere Steckverbindungen verwenden,
z.B. KONTRONIK- oder Goldkontakt-Stecker.

Motor 146t sich nicht einschalten:

Der Regler gibt nach Anschiul des Antriebsakkus den Motor
erst frei nach Erkennung der Knippelstellung ,hinten” (Brems-
bzw. Motor-Aus-Stellung ) oder ,Neutral* (Motor-Aus-Stellung).
Erkennt der Regler keine dieser Stellungen erfoigt kein
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qon und der Motor bleibt ausgeschaltet.

Abhilfe:
- Position der Trimmung des Gas-Knuppe! beachten und
auf Motor-Aus bzw. Bremse stellen.

—  Den Regler auf die aktuellen Servowege programmieren.

— Manche Fernsteueranlagen weisen eine gewisse Tempe-
raturdrift der Servowege auf. In diesem Fall empfiehlt es
sich, bei der Programmierung etwas Abstand von den An-
schlagstellungen des Gas-Knlippels einzuhalten, um im
Betrieb etwas Reserveweg zur Verfligung zu haben. Dies
ermdglicht dann ein problemloses Erreichen der Stellun-
gen ,Motor-Aus” bzw. ,Bremse”.



Allgemeines

Teillastfestigkeit

Der Star-Line Drehzahisteller ist durch seinen aktiven Freilauf voll
teillastfest. Dies gilt, solange bei Voligas der Akkustrom die zuldssige

Dauerstromgrenze nicht (berschreitet (z.B. beim StarBEC 40-6-12
sind dies 40 A).

Aktiver Freilauf

Um den Wirkungsgrad im Teillastbereich zu optimieren, verfiigen die
Star-Line Drehzahlsteller iber eine spezielle Schaltungstechnik, den
aktiven Freilauf. Er verbessert den Wirkungsgrad im Teillastbetrieb
und verringert so die Erwarmung des Reglers. Der aktive Freilauf kann
nicht bei sehr wenig Last benutzt werden, daher wird er stromgesteu-
ert abgeschaltet. Dies kann zu einer leichten Drehzahlschwankung
fiihren, insbesondere, wenn der Motor im Leerlauf betrieben wird.

Starttaster

Der Star-Line Drehzahisteller verfugt Uber die Mdglichkeit einen
Starttaster (Best.Nr.: 9700) zu programmieren. Dieser wird an Stelle
des Jumpers auf die beiden Goldkontakte aufgesteckt. Die Aktivierung
des Strattasters erfolgt wahrend der Programmierung des Heli-Modus
oder per CPS. Der Motor kann dann nur gestartet werden, wenn zuvor
der Starttaster betatigt wurde.

Strombegrenzung

Die elektronische Strombegrenzung der Star-Line Drehzahlsteller
begrenzt den Strom im Storfall durch Abregeln. Dadurch wird eine
Beschadigung des Drehzahistellers vermieden. Standardmé&Rig steht
der Grenzwert auf ca. 10-20 A iiber dem Nennstrom der Drehzahl-
steller. Mittels CPS kann der Grenzwert auch auf kleinere Werte
eingestellt werden. Diese Einstellung ist aber nur auf 10-20 A genau.

Garantiebedingungen

Wir gewahren 12 Monate Garantie auf dieses Produkt. Alle
weitergehenden Anspriiche sind ausgeschlossen. Dies gilt
insbesondere fiir Schadensersatzanspriiche die durch Ausfall oder
Fehlfunktion ausgeldst wurden. Filr Personenschéden, Sachscha-
den und deren Folgen, die aus unserer Lieferung oder Arbeit
entstehen, kénnen wir, aulter bei Vorsatz oder grober Fahrlassig-
keit unsererseits, keine Haftung ibernehmen, da uns eine Kon-
trolle der Handhabung und der Anwendung nicht maglich ist.

EG-Konformititserkldrung C €

Fiir die Produkte

StarBEC 40-6-12
StarBEC 50-6-14
StarOPT 40-6-18
StarOPT 40-10-30
StarOPT 70-6-18

wird hiermit bestatigt, dass Sie den EMV-Richtlinien
89/336/EWG, 91/263/EWG und 92/31/EWG entsprechen.
Folgende Fachgrundnormen wurden herangezogen:

EN 50081-1, EN 50082-1

S A5

KONTRONIK GmbH
Rottenburg, den 30.3.99



