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1 CHINOOK:

(mit teilbarem Fligel)

Es freut mich, dass Sie sich zum Kauf eines Modells aus meinem Programm entschieden
haben. Ich verwende hochwertiges Material bei Bau und Komplettierung der Bausétze.
Sollte es dennoch vorkommen, dass Sie Méangel feststellen, bin ich selbstversténdlich
bereit, die fehlorhaflen Teile auszutauschen.

Es liegt mir viel daran, meine Modelle zu verbessern. Eine objektive Bewertung der
Bausatzausflihrung und -ausstattung, sowie der Flugeigenschaften und -leistungen ist
sehr wichtig. Bitte teilen Sie mir lhre Erfahrungen und Vorschlage mit, dann kann ich diese
in weiterer Folge berUcksichtigen.

CHINOOK hat sehr angenehme Eigenschaften. Wenn der Schwerpunkt und die Ruder
richtig eingestellt sind, fliegt er praktisch alleine. Héhenruder kénnen Sie dann sogar
vergessen. Sie brauchen praktisch nur mehr dafiir zu sorgen, dass er dahin fliegt wc sie
wollen.

Diese Eigenschaften machen CHINOOK perfekt fiir die Anfangerschulung.

SICHERHEIT UBER ALLES

Auch wenn lhnen das Fliegen sehr viel SpaB macht, sollten Sie
dennoch rlicksichtsvoll mit dem Gerat umgehen und Personen nicht
gefédhrden. Modelle, die auter Kontrolle geraten, stellen eine Gefahr
flir Gesundheit und Leben dar. Verantwortungsvolle Piloten fliegen mit
Respektabstand und beweisen damit, dass sie nicht nur ihr Modell
beherrschen, sondern auch sich selbst.
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KONSTRUKTIONSBESCHREIBUNG

CHINOOK ist ein Elektrothermiksegler mit ungewohnlicher Konzeption. Der Einsatzbereich
ist Thermikflug und Hangflug bei leichtem Wind. Er kann in die Klasse der motorisierten
HLG’s oder Slow-Flyer eingeordnet werden. Wenn Sie Erfahrung mit HLG’s haben,
werden Sie nun vielleicht schmunzeln und denken: Ein Nurfligel mit der Leistung eines
HLG’s? Das kann nicht sein. Lassen sie sich Uberraschen! In dieser Klasse kann
CHINOOK ohne weiteres mithalten. Im Schnellflug zeigt er sogar weit mehr Dynamik als
die meisten HLG's.

Die Steuerung

Kombinierte Héhen-Querruder, die Uber die gesamte Flligelhinterkante reichen, sind das
hervorstechendste Merkmal. Meine Erfahrungen mit dieser Auslegung sind so gut, dass
bei Brettflugzeugen oder &hnlichen Konstruktionen gar nichts anderes mehr in Frage
kommt. Das Konzept verlangt nach hoher Verwindung, was aber flir den angestrebten
Einsatzbereich vollkkommen in Ordnung geht. Die Rudermaschinen sind auf der
Tragfldchenunterseite montiert und bewegen tber ein Drahtgesténge die Ruder. Die Kabel
liegen in entsprechenden Schlitzen im Profilbrett. Das Seitenruder ist starr.

Leistungen

Der Fligel wird auch Sie durch sein ungewohnlich grolles Geschwindigkeitsspektrum, die
guten Leistungen im Sinken und im Gleiten und nicht zuletzt durch das angenehme
Handling erfreuen.

Festigkeit

Sehen Sie sich als erstes die Bauanleitung durch und kontrollieren Sie anhand der
Stiickliste, ob alle angefiihrten Teile vorhanden sind. Mdglicherweise finden Sie die
Materialauswahl etwas Ubertrieben, was die Festigkeit angeht. Ich habe CHINOOK zwei
Sommer lang intensiv geflogen. Da sind so ziemlich alle Schwachen ans Tageslicht
gekommen. Die vorliegende Ausfiihrung ist dem rauen Fliegeralltag gewachsen. Es ist
also in Ordnung, dass der Rumpf aus relativ dickem Balsa aufgebaut ist. Klar, das bringt
Gewicht, aber auch Festigkeit und Sie brauchen nicht nach jeder harten Landung die
.Spreitel zusammenklauben®.
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Bei der Konstruktion und Auslegung war fir mich vorrangig: Einfachste Bauweise, sehr
gute Sinkleistung, angenehme Flugeigenschaften und Reparaturméglichkeit ohne
Spezialwerkzeug am Flugfeld.

Bedenken Sie bitte, dass CHINOOK fur Thermikflug ausgelegt ist und
_durch rasante Flugmanover Uberlastet werden kann. Mir ist zwar noch nie
| ein CHINOOK in der Luft ,explodiert”, aber ich hére immer wieder, dass
. Kunden den CHINOOK aufgrund seines schnittigen Designs wie einen
%‘ Hotliner motorisieren und fliegen. Fiir hohe Geschwindigkeit ist der Fltigel
weder von der Festigkeit noch von der Profilierung her ausgelegt. In
' groBer Hohe kann kein Mensch die Geschwindigkeit exakt einschitzen
© und auBlerdem kann der Fligel im Schnellflug durch Turbulenzen

Uberlastet werden.

S

it

Tragfldchen

Die Tragfléchen sind teilbar und werden, wie allgemein Ublich, auf den Rumpf geschraubt.
Die Schraube ist (berdimensioniert. In der Gewichtsbilanz macht das iiberhaupt nichts aus
im Vergleich z. B. zu einer M3 — Schraube. Die M3 — Schraube kann aber leichter verloren
gehen bzw. schlechter im Gras wieder gefunden werden.

Das Profil

Das Profil des CHINOOK ist aus einem Jedelskyprofil entstanden. Ich habe viele Segler,
nicht nur Nurfligel, sowohl mit dem Originalprofil als auch modifizierten Profilen gebaut
und in jedem Fall hervorragende Ergebnisse verzeichnet. Man kann gar nicht genug
betonen, welche Leistung Herr Erich Jedelsky fur uns Modellbauer mit der Entwicklung
dieser Profile vollbracht hat.

Fir den CHINOOK war es notig, das Profil auf die Anforderungen von Nurfligeln
abzustimmen. Zugleich hat sich dadurch die Festigkeit deutlich erhoht, was Stiitzrippen
Uberfliissig macht und den Bau des Fliigels erheblich vereinfacht. Die Leistungsfahigkeit
des Profils hat unter diesen Malinahmen nicht gelitten. Sie werden (iberrascht sein, welch
grofRen Geschwindigkeitsbereich der Fliigel mit guten Gleit- und Sinkleistungen abdeckt.

Motorisierung

Motor: speed 400 7,2 V von Graupner oder dhnliche, Spinner @ 38 mm
Natrlich kénnen Sie auch einen speed 400 6V verwenden, der
zieht aber deutlich mehr Strom.

Untersetzungsgetriebe:  4:1

Luftschraube: 11x8, 12 x 10

Akku: mindestens 8 Zellen,

Wenn Sie lhren CHINOOK im Stil eines Trainers fliegen méchten, sollten Sie 10 Zellen
und die Gear Prop 12 x 10 verwenden.

Bei dieser Konfiguration flieRt relativ wenig Strom. Problemlos kénnen Sie also NiMh-
Zellen vom Typ AAA 750 mA verwenden und erreichen ein Fluggewicht zwischen 600
und 700 Gramm - beste Vorraussetzungen, um in der Thermik sogar Bussarde
auszukreisen. Je nach Propeller lauft der Motor etwa 8 - 10 Minuten. Motor und Akku
werden so schwach belastet, dass sie sich nur wenig erwérmen. Kihlluftschlitze brauchen
Sie nicht einbauen.
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BAU

Der Aufbau ist einfach und auch Modellfliegeranfanger mit einem erfahrenen Helfer zur
Seite, kommen rasch und sicher zum Erfolg.

EEntfernen Sie Leim- oder Holzreste vom Werktisch Es ist sehr argerlich,
i wenn Sie den Rumpf oder die Fligel des CHINOOK bauen und
berfliche zerkratzt wird oder kleine Dellen in das weiche Balsaholz
_eingedriickt werden. Achten Sie wahrend des Bauens darauf, dass keine
tecknadeln oder sonstige Teile unter den Bauteilen liegen.

Fangen Sie mit dem Rumpf an

Kléren Sie als erstes, welche Akkus Sie verwenden werden. Die vorgeschlagene
Auslegung ist fir NiMh-Zellen vom Typ AAA mit 750 mAh. Die Rumpfbreite ist fir einen
Spinner mit 38 mm Durchmesser.

1. Seitenteile spiegelgleich auf plane Flache legen, wie unten gezeigt.
Dreikantverstarkungsleisten ankleben. Dann Verstérkungsstreifen (10) (mit
Weiftleim oder 5-Minuten-Epoxi) zugleich mit den Spanten (9) und (11) erst auf
eines der Seitenteile kleben, nach dem Harten das zweite Seitenteil ankleben.

Nach grindlicher Aushértung der Klebungen Kontur der beiden Rumpfseitenteile
mit einem Schleifklotz beschleifen.

o

7 Dreikantleisten (7) (8)
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Ansicht von cben
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Die beiden Seitenteile werden erst am Rumpfende zusammengeklebt, wenn der vordere Teil des
Bodens und die Anschraubplatte angeklebt sind.
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Durch die Behrung wird die Empfangerantenne zum Heck geflihrt. (Rotes Rohr)

Heckspant (11)

Rumpfseitenwénde

Vorderer Rumpfdeckel (5)/ Hartholzverstarkung (12)

Motorspant (1) Vorderer Rumpfboden (3) Hinterer Rumpfboden (4)

Zuerst den Motorspant (damit ist die Rumpfbreite fiir den Spinner @ 38 mm definiert),
dann vorderen Rumpfdeckel und vorderen Rumpfboden (3) ankleben. Achten Sie beim
vorderen Rumpfdeckel (5) darauf, dass die Holzmaserung quer zur Rumpflingsachse
ausgerichtet ist. Das bringt bedeutend hdhere Festigkeit in den Frontbereich.

Kleben Sie die Hartholzverstarkung (12) an den Hauptspant. Diese Hartholzverstarkung
dient zum Befestigen des abnehmbaren Rumpfdeckels.

Die Rumpfnase entsprechend dem Radius des Motorspants runden.

Einpassen der Anschraubplatte

iy

Die beiden Hartholzwurzelrippen sind bereits zusammengeschraubt, die Mutter und die
Messingrohre sind eingebaut. Befestigen Sie mit der Nylonschraube die
Anschraubplatte (13), wie unten gezeigt. Versdumen Sie aber nicht, zwischen die
beiden Teile Klebestreifen oder Nylon als Trennschicht zu geben, damit sie nicht
miteinander verkleben. Ubrigens, falls Sie Bedenken wegen dem Gewinde in der
Sperrholzplatte haben. Diese Gewinde halten die Belastungen tadellos aus. Sperrholz
ist bedeutend hérter als Nylon. Zuerst wiirde das Gewinde der Nylonschrauben zerstért
werden.

. Geben Sie reichlich 5-Minuten-Epoxy auf die Seitenfliachen der Anschraubplatte und

legen Sie die vormontierte Einheit auf den Rumpf. Wenn sie so vorgehen, fluchtet das
Schraubenloch zur Montage des Fllgels perfekt mit der Gewindebohrung in der
Sperrholzplatte.

. Die Rumpfseitenwénde am Heck zusammen kleben, hinterer Rumpfboden (4) ankleben

und dem Konturverlauf anpassen.

Mutter
Wurzelrippen 21 / 22 Nylenschraube 23 Stahischraube

Wurzelrippen

Anschraubplatte (13) an Rumpfseitenwande kleben.
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Tragflache

Nasenleiste

Die profilierten Nasenleisten aus Kiefernholz kleben Sie mit Weilleim an. Es lasst sich
nicht vermeiden, dass Leim aus der Fuge gepresst wird und angrenzende Holzteile
verschmutzt werden. Schiitzen Sie daher die angrenzenden Flachen mit Kreppklebeband.
Uberschiissigen Leim entfernen Sie sofort mit einem feuchten Tuch. Die Nasenleiste
fixieren Sie mit Klebeband.

Runden Sie die Randabschliisse der Profilteile wie unten gezeigt. Es gentigt, wenn Sie die
Kanten leicht brechen.

Diese Bereiche mit Abdeckband schiitzen Banelientrunden
/ /

Tragflachenteile zusammenkleben

Zum Zusammenkleben von Nasenteil und Endfahne hat sich ebenfalls Weiltleim gut
bewdhrt. Tragen Sie den Leim sparsam auf, denn Uberschissiger Kleber wirde aus der
Fuge quellen und die Oberfliche des Fligels verschmutzen. Bei fllichtiger Betrachtung ist
das nicht zu erkennen, erst wenn Sie zur farbigen Gestaltung des Fligels Beize
aufbringen, zeigen sich hdssliche Flecken. Decken Sie also die angrenzenden Flachen
ebenso mit Klebeband ab, wie beim Ankleben der Nasenleisten beschrieben.

Die beiden Balsaleile zusammenkleben

—— Diese Bereiche mil Abdeckband schitzen

Klebeband

Verbinden Sie die beiden Teile mit Abdeckklebeband auf der Oberseite wie oben gezeigt.
Den Winkel zwischen Profilteil und Endfahne kontrollieren Sie, indem Sie das
Flachenmittelstiick auflegen.
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Flachenmittelstiick zur Winkelkontrolle auflegen!
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Bei der Ausfiihrung mit teilbaren Tragflachen, hélt eine Stahlschraube die beiden
Wurzelrippen zusammen. Die ganze Tragfldche wird mit einer Nylonschraube auf dem
Rumpf befestigt. Es wird Sie Uberraschen, dass die Bohrung fiir die Nylonschraube geteilt
ist. In der Praxis hat sich diese Methode jedoch einwandfrei bewahrt.

1. Endfahnen mit Stecknadeln auf dem Baubrett befestigen, wie oben dargestellt.
Wurzelrippen auflegen und mit etwas Abstand von der Balsakante mit reichlich
5-Minuten-Epoxy ankleben.

Fliigelansicht von unten

Schnitt A-A  Hartholzwurzelrippe

m/ Balsa *_

L.\CWW

Balsa etwas Uberstehen lassen.

2. Schleifen Sie die Uberstéande der Balsateile mit den Hartholzwurzelrippen blndig.
3. Die Lange der Verdrehsicherungen (20) dem Rumpfinnenmal} anpassen und an eine
der beiden Wurzelrippen kleben.

LI
224 V2

Verdrehsicherung (20)
Freimachung flir Servokabel Bohrung flr Befestigungsschraube

Wurzelrippe Verdrehsicherung (20)

Bohrung fiir die Schraube zum Zusammen-
schrauben der Tragfldchen
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4. Tragflachenhalften zusammenschrauben. Der Fliigel hat keine V-Form, er kann also
auf dem Ricken liegend zusammengepasst werden. Spitze flach schleifen. Die
angeschliffene Flache soll etwa ebenso breit sein wie der Rumpf. An dieser Flache liegt
die vordere Rumpfabdeckung an.

Spitze flach schleifen, so breit wie der Rumpf ist.

5. Die Tragflachen sind so weit fertig, dass sie geschliffen werden kénnen. Verwenden
Sie Papier mit Kérnung 180. Wenn Sie den Endleisten entlang visieren, werden Sie
erkennen, dass diese einen leicht gekriimmten Verlauf zeigen. Machen Sie sich
deshalb keine Gedanken, das hat schon seine Richtigkeit.

Die Bohrung im Fllgel fiir die Fligelbefestigungs-Schraube
muss nun ganz durchgebohrt werden. Legen Sie dazu den
Fligel mit dem Rucken auf Hartholz, damit das Balsaholz auf
der Oberseite nicht ausreifen kann. Bohren Sie durch das
Loch im Hartholz und weiten Sie dann das Loch auf der
Oberseite mit einem sehr scharf geschliffenen Holzbohrer auf,
so dass sich eine Senkung fir den Schraubenkopf ergibt.

Wm
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M
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Nylonschraube
Anschraubplatte

Flachenmittelstiick

6. Flugel auf den Rumpf schrauben. Kleben Sie die hintere, Rumpfabdeckung (6) auf den
Rumpf und passen Sie die Kabinenabdeckung an.

Sperrhol e (19
perrholzzunge (19) Bohrung [iir die Schraube

Abnehmbare Kabinenabdeckung (18)

Heckabdeckung (6)
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7. Seitenflosse (14) anpassen und ankleben. Es hat sich gut bewahrt die Flosse stumpf
anzukleben. Bei ,Ringelpitz-Landungen” platzt sie ab und es entsteht kein grofer
Schaden. Mit etwas Sekundenkleber ist das rasch repariert.

8. Den Rumpfrohbau mit feinem Papier (Kérnung 180) schleifen.

9. Streifenruder (17) herrichten. Die Lange so abstimmen, dass zwischen Rumpf und
Rudern jeweils ein Spalt von etwa 2-3 Millimetern ist. Endleisten der Ruder spitz
schleifen.

Endleisten der Ruder spitz schleifen

10.Fltigel und Ruder sind fertig zum Lackieren. Von einer glatten Oberfliche rate ich
dringend ab. Der Flugel ,trégt” unvergleichlich besser, wenn die Oberflache mindestens
Jhandrau" ist. Verzichten Sie auf jede Bespannung. Weder Folie noch Papier ist nétig.

Finish

Folgendes Finish hat sich bei meinen Fliigeln dieser Bauart seit Jahrzehnten bestens

bewahrt:

1. Fliigel farbig beizen. (Im Farbenfachgeschéaft oder Baumarkt gibt es Beizen in allen
Farben). Nach dem Trocknen eine Lackschicht aufrollen (hervorragend bewéhrt hat
sich Bodenversiegelungslack auf Wasserbasis).

2. Einmal die Oberfliche zwischenschleifen (damit die feinen Harchen entfernen werden)

3. Abschlieffend eine zweite Lackschicht aufrollen.

Ich verwende zum Aufrollen des Lacks Schaumgummiroller aus dem Baumarkt. Das geht

sehr schnell und die Oberfliche wird fast ebenso gut wie mit der Spritzpistole. Der

Schaumgummiroller halt fast ewig, wenn er nach Gebrauch sauber ausgewaschen wird.

Bei dieser Methode wird die Oberflache nicht perfekt eben und glatt, bringt aber genau die

richtige Oberflachenrauhigkeit. (Ausflhrliche Beschreibungen meiner Versuche mit

Turbulatoren finden Sie im Buch ,EINFACH TRAGFLACHEN BAUEN")

Befestigung der Ruder

Die Ruder befestigen Sie mit Klebestreifen. Der Ruderspalt muss unbedingt luftdicht
sein. Im Bereich der Ruderhdrner tritt die starkste Belastung auf. Dort bringen Sie die
Mylarscharniere (Sekundenkleber) an.

Einbau der Steuerung

Der Empfanger liegt hinter dem Hauptspant. Wenn Sie einen kleinen Drehzahlregler
einsetzen, kann er direkt hinter dem Motor liegen. So erreichen Sie auch einfacher die
Steckverbindungen zwischen Akku und Regler durch die abnehmbare Rumpfabdeckung.
Die beiden Rudermaschinen befestigen Sie mit doppelseitigem Klebeband auf
Sperrholzbrettchen, die auf die Unterseite des Fligels geklebt sind. Positionieren Sie die
Maschinen aufen am Fligel, wo die Freimachungen fir die Kabel im Balsaholz enden.
Die Kabel legen Sie in die entsprechenden Freimachungen im Balsaholz und bedecken
Sie mit Klebeband.

g

Doppelseitiges Klebeband Sparrholzplalte Einbauvorschlag
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Die Ruder mit Klebeband befestigen. Im Bereich des
Ruderhorns mit Flies-Scharnier verstirken

W/ﬁwg{” -

Balsaverkleidung der Rudermaschinen.

Anbringen von Turbulatoren

Wenn der Flugel lhres Modells zu glatt ist, reagiert er empfindlich auf Béen und macht
konstant einen leichten Wellenflug. Dieses Verhalten zeigt der Fligel bei allen
(verntinftigen) Schwerpunktlagen und Trimmstellungen der Ruder, so dass Sie das Geflhl
haben, das Modell ist ,schwammig“, hat keine definierbare Trimmstellung und
Schwerpunktlage. Wenn Sie versuchen, dieses Flugverhalten durch Vorverlegen des
Schwerpunktes zu bessern, erreichen Sie damit nichts. Ursache dafir sind
Strémungsabrisse im AuRenfligelbereich, ausgelést durch niedrige Re-Zahl. Mir selbst ist
dieses Verhalten gar nicht aufgefallen, weil ich erst Mal meine Modelle roh fliege und dann
lackiere, wenn ich nichts mehr &ndern muss. AuBerdem sind meine Flligel immer sehr rau.
Oskar Czepa war so freundlich, den CHINOOK zu testen und hat die Ursache dieses
Verhaltens gleich erkannt. Er empfiehit, die Autenfiigel von oben her dlnner zu hobeln
und dann zu schleifen (etwa 250 mm). Relativ diinne, gewdlbte Platten sind flr den
unteren Rezahlbereich besser geeignet. Sie kbonnen aber auch einen
Leimraupenturbulator aufbringen. Das geht sehr rasch und kostet nichts. Dazu brauchen
Sie nur etwas WeiBleim, den Sie in Zick-Zacklinien am Auenfliigel aufbringen. Bevor der
Leim aufgetrocknet ist, ist er milchig-weis. Nach dem Trocknen ist er aber vollkommen
durchsichtig, also fast unsichtbar. Weiterer Vorteil, sie kénnen die Leimraupe jederzeit
wieder abziehen.

Einbau der Steuerung

Flugregler und Flugakku liegen hinter dem Hauptspant, der Empfanger ist ganz hinten im
Stauraum. Bedenken Sie, dass Stromkabel Stérungen in der Empfangsanlage
verursachen kénnen. Die Empfangsantenne sollte niemals in der Nahe stromflihrender
Kabel oder der Akkus verlegt sein. Die beiden Rudermaschinen befestigen Sie mit
doppelseitigem Klebeband auf Sperrholzbrettchen, die auf die Unterseite des Fligels
gekiebt sind. Positionieren Sie die RM auflen am Fligel, wo die Freimachungen fir die
Kabel im Balsaholz enden. Die Kabel legen Sie in die entsprechenden Freimachungen im
Balsaholz und bedecken Sie mit Klebeband. Die Fluggeschwindigkeit ist so niedrig, dass
eine aerodynamische Verkleidung der Rudermaschinen nicht lohnt.

Doppelseitiges Klebeband Sperrholzplatte Ein bauvorschlag

Die Ruder mil Klebeband befestigen. Im Bereich des
Ruderhorns mit Mylarscharnier verstarken.

77722222
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EINWIEGEN UND EINSTELLEN DER RUDER

Schwerpunktlage: ca. 98 mm hinter der Nasenleiste

Messen Sie entlang der Wurzelrippe. Aus fertigungstechnischen Griinden kann die
Schwerpunktlage von meiner Angabe geringfligia abweichen. Es ist deshalb
auBerordentlich wichtig, die Schwerpunktlage lhres Modells durch Gleitflige zu ermitteln.
Nicht minder wichtig wie die korrekte Schwerpunktlage, ist die Symmetrie der
Ruderausschléage. Beide Fligel mlssen exakt gleich schwer sein.

Normalstellung der Ruder: + 8 mm an der Wurzel gemessen, wie unten dargestellt

Hohenruderweg: ca. 10 mm nach oben und unten, an der Wurzel gemessen

Querruderweg: 10 mm nach oben und unten, an der Wurzel gemessen
keine Differenzierung,

Zum Einmessen der Ruderneutralstellung legen Sie eine Leiste auf die Tragfldchenunterseite
entlang der Rumpfwand, wie oben gezeigl. Sie muss an der Nasenleiste und Endleiste
anliegen. Von der Oberkante der Leiste bis zur Rudermitte stellen Sie 8 mm ein.

Spinner

Molor TS 2 X el = e i . a
i i Regler ¢ Flugakku Empfanger |

96 mm
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EINFLIEGEN

Die ersten Uberpriifungen der Schwerpunktlage machen Sie im Gleitflug ohne Antrieb.
Der Schwerpunkt wird durch Verschieben des Antriebsakkus eingestellt. Sorgen Sie durch
entsprechende Styropor- oder Schaumgummibeilagen, dass seine Position im Rumpf
fixiert ist.

Wahlen Sie zum Einfliegen einen ruhigen Tag. Abendstunden sind ideal. Eine sanfte Brise
darf wehen, aber es sollten keine Turbulenzen eingelagert sein, sonst kénnen Sie niemals
beurteilen, ob die unruhige Luft oder falsche Schwerpunktlage das Fliegerchen beuteln.

Hinweise auf Kopflastigkeit

Das Modell taucht stark ab, auch wenn Sie es mit viel Fahrt freigeben. Es verlangt groften
Héhenruderausschlag, um in Normalfluglage zu bleiben. Die Geschwindigkeit ist
unverhaltnisméRig hoch.

Achtung: Das Modell taucht selbstverstandlich auch ab, wenn Sie es mit zu wenig Fahrt
starten, was allerdings selbst bei wenig Wind fast unméglich ist. In diesem Fall nickt das
Fliegerchnen nur kurz ab, holt sich die notige Fahrt und fliegt ohne jede
Hdéhenruderunterstutzung.

Hinweise auf Hecklastigkeit

Das Modell steigt sofort nach Freigabe steil, auch wenn Sie es nicht mit Uberfahrt starten.
Anschlieend kann es nur mit Miihe in Normalfluglage gehalten werden. Es will sténdig
tiber einen Fliigel abkippen und partout nicht geradeaus fliegen. Nur mit kréftigem
Tiefenruder kann es Normalfahrt aufbauen. Bei jeder auch noch so kleinen
Ruderbewegung kippt es Uber einen Flligel.

Leichte Hecklastigkeil verursacht Schiingein und Gieren und kann bei schwachem
Aufwind sogar Vorteile bringen, wenn keine Turbulenzen eingelagert sind. In dieser
Einstellung muss der Fliigel tiefer getrimmt (die Ruder stehen etwa 6 mm hoch) werden.

Optimale Schwerpunktlage

Der Schwerpunkt ist richtig eingestellt, wenn CHINOOK im extremen Langsamflug
(Ruderstellung 10 mm) einen leichten Wellenflug macht und in Normalstellung der Ruder
eigenstabil (stundenlang) fliegt. Bei der Einstellung fiir geringstes Sinken stehen die Ruder
etwa 10 mm hoch, bei bestem Gleiten etwa 6 mm (an der Fligelwurzel gemessen).

Der Kreisflug ist stabil. Auch im extrem steilen Kreisflug ist die Sinkleistung sehr gut, Sie
kénnen ohne weiteres kraftig Hohenruder ziehen. Selbst in turbulenten Verhaltnissen
macht das Fliegen SpaR, weil die Ruder verzogerungsfrei zupacken. Sie werden niemals
das Gefiihl haben, der Flieger will nicht recht ums Eck. Sie werden bald das Gefiihl haben,
der Fliigel klebt am Knlppel'. Diese Eigenschaft ist vorteilhaft beim Auskurbeln kleiner
Barte.

Wenn Sie lhren Segler bis unter die Minimalfahrt aushungern, geht er in einen milden
Sackflug und ist mit den Querrudern noch mihelos zu steuern. Lange zuvor zeigt er
allerdings in diesen Flugzustand gerét, zeigt er durch ,schwammiges" Verhalten und
miserable Leistung, dass er etwas mehr Fahrt braucht.

Die Entwicklungsschritte und alle weiteren Details zum CHINOOK und anderen
Konstruktionen sind in WING TIPS Il ausfuhrlich dokumentiert.

ICH WUNSCHE IHNEN VIELE SCHONE FLUGE UND SANFTE LANDUNGEN.

“Cobest ﬁﬁwmé’w
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Wenn man weifs wie es gehl, gelingt der Bau von hochwertigen Stryro-Furniertragfiachen
auch mit einfachsten Mitteln. In diesem Buch werden Methoden und Erfahrungen vargeslellt,
die in mehr als zwei Jahrzehnten Modellbaupraxis entwickelt wurden und sich tausendfach
bewahrt haben..

Mit Uber 60 aufwendigen lllustrationen.
Folgende Delails werden ausfihriich behandalt,

Bewahrle Werkzeuge und Kleinmaschinen
Bau einfacher Vorrichtungen

Auswahl und Verarbeitung von Styropor
Auswahl und Verarbeitung von Fumier
Schneideschablonen

Herstellung des Styroporschneidebiigels
Schneiden von Styroporflachenkernen
Einbau von Wurzel- und Stitzrippen
Installation der Storklappen
Verschiedene Press-Systeme
Anfertigung der Nasenleisten

+ 4+ +F

Als besonderes Guslosllckerl werten Insider die Ausfihrungen (iber Turbulatoren. Es werden
Sysleme erklart, die noch niemals vorher verdifentlicht worden sind.

Anhand zahlreicher detaillierter Beschreibungen bewahrer Nutfiigel-
Konstruktionen erhalten Sie ein klares Bild von den Zusammenhangen. Es geht
aber nicht nur um die plastische, lebendige Darstellung dieser
Zusammenhange, sondem es wird auch ausfiihdich die Entstehung der
einzelnen Modelle beschrieben. Diese Arbeit war bestimmend fir einen langen
Lebensabschnitt. Dementsprechend persanlich ist die Dokumentation gestaltet

Sie finden alle zum Nachbau ndtigen Angaben. MaRslablich abgebildete
Profilschablonen, zahlreiche exakl ausgearbeitete lllustrationen,
Ubersichiszeichnungen...  mit MaRangaban, Schwerpunktlage und
Rudereinstellungen.

Wahrend dreiBig Jahren intensiven Modellsegelflugs und Naturbeobachtung hat
sich eine Menge Wissen und Erfahrung angesammelt. Bel der Vermilllung
dieser Werle gehl es in diesem Buch nicht sachlich und kihl zu, sondem ich
berichte, wie ich Wind, Wetter und Thermik erlebe und welche Lehren ich
daraus ziehe. Auf diese Weise gelingt es dem interessierlen Leser muhelos, die
Briicke zu den eigenen Beobachtungen und Erlebnissen zu schlagen und sie
richtig zu interpretieren,

Nach der Leklire dieses Buches wissen Sie nicht nur mehr Uber das
Lieblingsthema der Modellsegelflieger, sondern Sie werden auch richlig Lust
aufls Fliegen bekommen.

Anspruchvoll und aufwendig illustriert.
Kartoniert, A 5, ca. 90 Seiten

Direktversand: OSTERREICH - DEUTSCHLAND - SCHWEIZ OHNE AUFPREIS!
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